Uber die Anfange
des Eisenbahnverkehrs am

Eine Eisenbahnlinie nach Lowrin/Wieder Johannisfeld

Um die Jahrhundertwende hat-
fe Hatzfeld nach drei Richtungen
Anschlufmdglichkeiten  mit  der
fisenbahn.

- 7Zu Beginn des 20. Jahrhunderis
gollte noch ein weiterer Schienen-
firang in nordliche Richtung nach

Lowrin, mit direkter Anschlufi-
miglichkeit bis Ara-d, gelegt wer-
den. Damit wurde dem Eisenbahn-
verkehr im: Jahre 1906 eine wei-
fere Linie iibergeben, wodurch
auch die Dérfer Grabatz, Lenau-
heim und Bogarosch dem Eisen-
bohnnetz angeschlossen  wurden.

Auf dieser Strecke verkehrien
in den 20er Jahren nur je zwei
Ziige in beide Richtungen; es be-
dand also ein relativ bescheidener
Bahnverkehr im Verhdlinis zu heu-
te, wo doch hier aufer den Last-
ziigen in regelmdfiger Folge nach
beiden Richtungen je 5 Ziige fah-
ren und dennoch soll es ein ,Ei-
senbahnlkarambol in  Lenauheim®
gegeben haben, wovon der Chro-
nist in sensationeller Weise zu be-
richten wufte: ,Montag friih ist
der Hatzfeld-Arader Zug, welcher
‘aus der Richtung Grabatz kam, we-
gen schlechter Wechselstellung auf
ein  Rangiergeleise gefahren wund
hat zwei Waggone  zeririimmert
und aus dem Geleise geworfen. Die
Lokomotive wurde nur wenig be-

schddigt und konnte ihre Fahrt
nach  zweistiindiger  Verspdtung
fortsetzen.  Menschenleben  sind

keine zu beklagen und kamen die
Reisenden mit blofem Schrecken
davon.”

Auf dieser neuen Strecke konn-
fe man also iiber Lowrin auch
nach Arad gelangen. Allerdings be-
nitigte man dazu an uie finf Stun-
den, wie aus einem alten Fahr-
plan zw ersehen ist, aus dem auch
hervorgeht, daf man von Hatzfeld
us, fiinf Mal am Tage, nach Te-
meswar und zuriick mit der Eisen-
bahn  fahren konnte, w.zw. mit
Personenziigen, mit dem Expref-

czug und mit dem Schnellzug.

Lobend wurde auch die Einfiih-
rung der Motorziige auf der Hatz-
feld-Lowriner  Strecke als mneue
Fahrgelegenheit  mit der Eisen-
bohn hervorgehoben und bemerkt,
dof diese schneller fahren und in
den einzelnen Stationen nur je ei-
e Minute stehenbleiben wiirden.
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Auch heule kommen sie noch hie
und da zum Einsatz.

Interessanterweise hat man um
diese Zeit auch noch andere Neu-
erungen im Eisenbahaverkehr emn-
gefiithrt. So wurde z.B. ab 1. Mai
1926 eine IV. Wagenkiasse einge-
richtet, indem man die Lastwag-
gons mit Sitzgelegenheiten ausge-
stattet hatte. Der Fahrpreis fiir ei-
ne Reise in dieser Wagenklasse
kostete die Hdlfte des Fahrpreises
der III. Klasse. Noch im gleichen
Jahr gibt die Eisenbahngeneraldi-
rektion einen weiteren Beschluj
bekannt, ndmlich alle Personenwa-
gen elektrisch zu beleuchten, d.h.
mit elekirischen Lichtbirnen an-
statt der laternenartigen Petro-
leumlampen  auszustatten: ,Den
Olfunseln, die ja doch nicht im-
mer brennen, wird kein Passa-
gier eine Trdne nachweinen®. (Zei-
tungsbericht)

Wenn der Bauw der Hatzfeld-Lo-
wriner Linie ohne grifiere Schwie-
rigkeiten wvonstatten ging, so war
es mit dem mneuerlichen Ausbau
der sogenannten Torontaler Linie
ganz anders bestellt. Wie bekannt
wurde diese Bahnstrecke, die von
Hatzfeld iiber Pardany, Modosch
nach Grofbetschkerek fiihrte, im
Jahre 1924 (bzw. schon 1919) aufer
Verkehr gesetzt, weil im Einver-
nehmen der beiden Nachbarstaaten
im Sinne einer Grenzregelung Hatz-
feld an Rumdnien, Pardany und
Modosch an Jugoslawien kam. So-
mit verlor unsere Gemeinde die
Torontaler Linie, weil doch eine
schmale Landzunge die erwdhnte
Bahnstrecke bei Klari (zwischen
Ketscha — Hatzfeld) unterbrach
und somit zehn Ortschaften auf
unserer Seite den Anschluf ver-
paften. Der Verlust des Bahnver-
kehrs wurde im allgemeinen von
den Leuten der in Mitleidenschaft
gezogenen Dorfer bedauert.

Trotz der FEinwdnde und Bereit-
schaft der interessierten Gemein-
den, materielle Opfer zu bringen,
geschah lange Zeit hindurch nichis
auf dem 7 km langen Stiick Strek-
ke der Linie Kelscha — Hatzfeld,
bis dann schliefilich im Jahre 1926
die Temeswarer Eisenbahndirek-
tion wvonseiten des Ministeriums
angewiesen wurde, einen Kosten-
voranschlag fiir die ndtigen Arbei-
ten aufzustellen und ,festzustellen,

welches Metallmaterial zur Durch-
fithrung dieser Arbeiten notwendig
18L<.

Auf Grund der erwdhnten mi-
nisteriellen Verfiigung beziiglich
des Ausbaus der fehlenden Eisen-
bahnstrecke, hatte die Temeswa-
rer Eisenbahngeneraldireklion eine
Summe wvon 5 Mio Lei veran-
schlagt, von welcher Summe gleich
1860 000 Lei wvon den interessier-
ten Gemeinden eingezahlt wurden.
Fiir die Aufbringung der ndotigen
Gelder muften sdmtliche anliegen-
den Ortschaften ihren Beilrag lei-
sten.

Dennoch kam  das  fehlende
Stiick Schienestranges der erwdhn-
ten Eisenbahnstrecke noch immer
nicht zustande, so dafi man schlief-
lich auch noch erwogq, ,dafi die Li-
nie in ihrer wurspriinglichen Form
bei Klari iiber serbisches Hoheils-
gebiet laufen® mdge, womit die da-
malige Regierung unseres Nach-
barlandes angeblich auch einver-
standen gewesen wdre. Wie immer,
auch dieses Vorhaben kam nicht
zustande. Man lieff dem Unwillen
freien Lauf iiber den ,Ausbau der
Bahnlinie®, iber die ,Bahnfrage”
und fragte offentlich: ,Wann wird
die Torontaler Bahnltnie ausoe-
hwaut?¢ Jetzt lesen wir in den T~-
meswarer Bldttern, daff sich auch.
Jlie Interimskommission des Komi-
tates mit der Bahnangelegenheit
befafit”, hieff es in einer Zeilung
aus dem Jahre 1929. Im Juni 1930
betrug der Kostenvoranschlag be-
reits 5,2 Mio Lei, von welcher
Summe schon 2,5 Mio Lei einge-
zahlt worden waren. Unter diesen
Umstdnden war aber die Eisen-
bahngeneraldirelktion nicht gewillt,
mit dem Baw der fehlenden Bahn-
strecke zu beginnen. So ging das
eben hin und her. Sie forderic
ndmlich die gesamte Summe, doch
waren die Gemeinden auflerstande
zu bezahlen. So besckiofi man denn
auch noch eine Deputation zum
Préifekten und dem Verkehrsmini-
ster zu schicken. Im Dezember des
gleichen Jahres war es allem An-
schein nach soweit, daff man end-
lich mit dem Ausbau der Anschiuf-
linie beginnen konnte. Aber selbst
im Jahre 1932 hoffien die Hatz-
jelder immer noch aufl einen di-
rekten Anschluff und die Zeitungs-
schreiber unserer Lokalbldtter
dringten die Geleisemacher zum
Schlippen- und Schienenlegen, zum
entschlosseneren Handeln: ,Die
Hatzfeld-Johannisfelder Eisenbahn-
linie mufi ausgebaut werden” (!),
bis dann zuguterletzt noch im glei-
chen Jahr die Wiirfel letztendiich
fielen und der Anschluf von Ket-
scha nach Gerfjanosch im April

(Fortsetzung auf Seite 56)
K. H. G.
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Jusammenwirken deulscher
und rumanischer Kultur

Zum Band: Friedrich

Wilhelm Schuster

»Aus

meinem Leben“. Erinnerungen, Gedichte, Ubersetzungen. Aus
der Volksdichtung der Siebenbiirger Sachsen

Die geduldige Griindlichkeit des
Dichters, Ubersetzers und Volks-
kundlers Friedrich Wilkelm Schu-
ster (1824—1914) findet ihre Reso-
nanz bei seinem Herausgeber Horst
Schuller Anger. Das Vorwort setzt
dabei die ersten Mabstibe: auf
knapp vierzig Seiten wird der
konsequente Lebensgang und die
unermiidliche  Arbeitsmihe ven
Schuster mit einer Vielfali von
Einzelheiten wvor uns ausgebreitet.
Uber die bauernsprofige Familie
des Miuhlbichers wird ebensoviel
mitgeteilt wie iiber die Studien in
Hermannstadt und Leipzig, die er-
sten publizistischen Versuche, die
wissenschaftlichen Grofprojekte,
- die nach Ansidtzen im Schulpro-
gramm des Untergymnasiums in
Miihlbach zu dem wissenschaftli-
chen Hauptwerk, den Siebenbur-
gisch-sdchsischen Volksliedern,
Sprichwértern, Ritseln, Zauberfor-
meln und Kinderdichtungen (1865)
hinfithrten. In der .Zeittafel®, die
vor der abschlieflenden Bibliogra-
phie und dem Bilderteil steht, wer-
den die wichtigsten Lebensdaten
und Werkangaben wiederholt, doch
dient die seit den, ,Lesebiichern fir
unsere Zeit® (Walther Victor) be-
liebte  Alternierung von zeilge-
schichtlichen (politischen und kui-
turellen) und privaten Informatio-
nen dazu, eine glickliche Einord-
nung der Leistung von Schuster in
die Gesamtbeziige seiner Epoche
zu gewihrleisten, Welche Rolle die
siebenbiirgisch-sichsische Schule
fiir die Anregung und Forderung
wissenschaftlicher Forschungstitig-
keit gespielt hat, ist u.a. daran zu
ersechen, daff J. K. Schuller, der
1851 eine erste Anthologie rumii-
nischer Poesie in deutscher Uber-
setzung erscheinen lieB, Schusters
Lehrer war. Von diesem Lehrer
kann Schusters Beschiaftigung mit
ruméinischer Folklore angeregt
worden sein, die mit seinem wich-
tigen Aufsatz Uber das walachische
Volkslied,  mit einer Auswahl er-
Jiuternder  Beispiele 1862 einen
Hohepunkt erreicht, 1863 dann
noch mit einer Studie ber den
JRosseltanz® fortgesetzt wird, wo
ein Zusammenwirken deuftscher
und ruméinischer Kultur durch die
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Zweisprachigkeit der erw#hnten
siebenbirgisch-siachsischen  Volks-
schauspiele belegt wird. Schuster
und seine Zeitgenossen liefien vie-
le ihrer bedeutenden Forschungs-
arbeiten in Schulprogrammen von
Mediasch, Miihlbach, Hermann-
stadt, Kronstadt erscheinen, was
auf die Schiiler nicht ohne Wir-
kung bleiben konnte.

Noch  heute sind methodische
Uberlegungen von Schuster mit
Nutzen zu lesen, u.a. seine prinzi-
piellen Ausfithrungen iiber die Auf-
gaben germanistischer Studien in
Siebenbiirgen  (1838), aber auch
seine Deutsche Mythen aus sieben-
biirgisch-sdchsischen Quellen (1870).
Wie lokale Bedingtheit und wis-
senschaftliche Objektivitit Hand
in Hand gehen, wird dort mit
Nachdruck bewiesen.

Den Hauptbestand der Ausgabe
von Horst Schuller bilden die
Schriften von Schuster. Wéhrend
die Gedichte ein Ausdruck bil-
dungsbeflissener poetischer Hand-
werkstreue und im Wortlaut der
zweiten Buchausgabe (1896) wie-
dergegeben sind, erscheint die Au-
tobiographie Schusters, die Dbis
1976 als verschollen gegolten hat-
te, in der Kriterion-Ausgabe zum
ersten Mal. Hinzu kommt die woii-
getreue Reproduktion der Unier-
suchung Uiber das rumiinische
Volkslied aus dem Jahre 1862 und
eine Sammlung von Nachdichtun-
gen ruminischer Folklore, von
siebenbirgisch-sidchsischen Sprici-
wortern, Ritseln und Kinderrei-
men.

Zeugnisse von Zeitgenossen iber
Schuster, die Zeittafel, Anmerkun-
gen: sie vervollstindigen den 4du-
fierst giinstigen Eindruck dieses Bu-
ches, das ein niitzlicher Schritt bei
der Erschliefung des siebenbiir-
gisch-sichsischen Kultu erbes ist.
Bildung und Bilden sind in der
Person Schusters vereint, Kreati-
vitit und wissenschaftliche Aku-
ratesse schliefien einander nicit
aus. Horst Schuller Anger hat mit
Taktgefiihl und Gewissenhaftigkeit
seine Auswahl getroffen: bei der
kritischen Einschitzung und bei
den Beispieltexten.

Dr. Horst Fassel

(Fortsetzung von Seite 20)

Zeichnung immer wieder Bewun-
derung und Erstaunen bewirkt.

Das Kunstgewerbe brachte der-
zeit auch die berithmte Delfter
Fayence hervor; eine glasierte und
bemalte Tonware zu Gebrauchsge-
schirr verarbeitet. Kriige, Vasen,
Teller mit reiner (kobalt)blauer
Bemalung auf weiff oder aber mehr-
farbig blau, griin, rot. Die deko-
rativen Elemente sind meist Blu-
men, Viégel, Landschaften, Wappen,
chinesische Figuren usw. in sehr
gedrdngten  Kompositionen  und
dennoch von einer unvergleichli-
chen Eleganz, die ihr sehr [riih
schon Weltruf sicherte. Neben die-
sen  Delfter  Sehenswiirdigkeiten
sind auch einige Madbelstiicke
ausgestellt.  Vitrinen, Komoden,
Schrdnke, Sekretdre mit Intarsien-
arbeiten in farbnuancierten Holz-
arten und Horn- wund Schildpatt
verziert. Wunderschone Schauob-
jekte, Prachtexemplare des Barolks,
die auch in die holldndische Mo-
bel- und Raumlkunst Einblick ge-
wdhren.

Diese  knappen Informationen
aber sollen eigentlich nur als Auf-
forderung gelten, wunsere zahlrei-
chen und gut bestiickten Museen
éfter unter die Lupe zu nehmen,
denn immer noch haben uns alte
Meister viel zu sagen.

(Fortsetzung von Seite 49)

des gleichen Jahres in Angriff ge-
nommen wurde. Nichisdestoweni-
ger ist es auch zu versiehen, daf
unsere Leute ob dieser Entschei-
dung in den Lokalblditern zu lesen
bekamen: ,Einsargung der Hatzfeld-
Johannisfelder Eisenbahnlinie®

oder ,Das Spiel ist aus. Hatzfeld
hat verloren®.

Mit dem Bau der fdlligen und
strittigen. Anschlufilinie wurde also
doch mnoch begonnen. Die Leitung
der Arbeiten hatte Ing. Ladislaus
Indig inne. Im Jahre 1934 war die
Anschlufistrecke fertiggestellt und
konnte dem Verkehr iibergeben
werden. Nach rund 15 Jahren, die
oft mit vielen Miihen und Sorgen
um die Bereitstellung dieser Ver-
kehrslinie verbunden waren, war
es dann endlich soweit. Man konn-
te wieder mit der Eisenbahn von
und nach Johannisfeld fahren, al-
lerdings iiber Gertjanosch mit Um-
steigmdoglichkeiten in zwei Rich-
tungen: nach Hatzfeld wund nach
Temeswar,



