Uber die Anfinge
des Eisenbahnverkehrs

Die ilteste Eisenbahnlinie im Lande |/ Die ,grofe Bahn* —

das Stationsgebiude

zu sprechen.

Mit dem Bau der ersien Eisen-
bahnstrecke hatte Cesar Colombo
im Auftrage der STEG (Staats-Ei-
senbahngesellschaft) im Jahre 1854
begonnen. Sie stellte eine Teilstrek-
ke der Temeswar-Orschowa-Linie
bzw. Szegeder Linie dar, durch die
man ecinen weiteren Anschluf fiir
den Eisenbahnverkehr nach Buda-
pest und Wien geschaffen hatte.
Urspriinglich, so erzdhlten die Al-
‘ten im Dorfe, sollite diese Eisen-
bahnstrecke, von Szeged kommend,
cinen geradlinigen Verlauj nehmen.
Schon ein kurzer Blick auf die aite
Komitatskarte zeigt uns aber eine
kriftige Bogenlinie des eingezeich-
‘neten Schienenstranges, der von
Szeged kommend ziemlich mnach
Stigen  strebt und plotzlich  vor
Kikinda, stracks nach Hatzfeld
und  Temeswar  hdlt. Vorge-
sehen waren Grabatz, Tchadad
(Csatad, Lenauheim) und Grofijet-
scha. Leider aber, so erzdhlt man
sich, zeigten die Bauersleute aqus
den erwdhnten Ortschaften fiir die
geplante Verkehrseinrichiung kei-

nerlei Verstdndnis und widersetz-

. * (das wéren. am 15. November
1982 genau 125 Jahre).

* Die sog, ,Kohlenbagn* (Oratwitza-
Jam-Busiasch) wurde schon 1854
in Betrieb genommen, diente
aber damals nur dem Kohlen-
{ransport.

Es ist schon eine geraume Zeit her, daf mich der Gedanke um unsere
Jalte Eisenbahn®, von der &llere Orlseinwohner immer schon so man-
cherlei Interessantes zu berichlien wufiten, zu beschiifligen begann. Eben
war ich dabei, das gesammelte Malerial zu ordnen und zu bearbeiten,
als mir der von ,Stiin{d si iehnica“ herausgegebene »Almanach ’81“ in
die Hinde kam. Ein an mancherlei Wissenswertem reichhaltiges Biich-
lein. Daselbst ist bei ,Rekorde“ nicht nur die lauistirkste Stimme der
Welt (des Englinders Skipper Kenny, mit vollen 111 dB) und dgl. er-
wihnt, sondern auch die ilteste Bahnlinie Rumiiniens findet an gleicher
Stelle ihren gebiihrenden Platz. Es handelt sich niimlich um die Hatzfeld-
Temeswar-Linie, die vor 123 Jahren? errichtet wurde. (,Cea mai veche
cale feratdi din Romania este construitd pe distanfa Timiscara-Jimbolia.
Ea implineste 123 ani“; Sliin{d si tehnicd, Almanah ’81, S. 52). ** Dieser
Tatsache Rechnung itragend und vor allem jener, wonach unser ,Grofier
Bahnhof* vor 80 Jahren am obersten Stadtende errichtet wurde, kommen
wir auf die erwihnte Eisenbahnlinie und insbesondere auf die ,Slation”

ten sich, weil angeblich thre Pferde
vor den fauchenden Ungetiimen
(den Eisenbahnlokomotiven) ausrei-
Ben wiirden und weil sie selbst fiir
deyp Dammbau (also die Eisenbahn-
strecke) nichts von ihren Feldern
2ur Verfiigung stellen wollten.
Nicht zuletzt glaubten andere, dafi
ihnen eine weitere Erwerbsmdglich-
keit, wzw. das ,Fuhren machen”
(Lohnfahrten mit Pferd und Wa-
gen) verloren ginge. Deswegen wol-
len wir unseren Vorfahren weiter
keine Vorhaltungen machen, ob-
wohl einige dieser Dorfer erst zu
Beginn  unseres Jahrhunderts an
den FEisenbahnverkehr angeschlos-
sen wurden, wdhrend wieder an-
dere gar nicht an die Reihe kamen
iz.Z. Gropfjetscha), bis in jiingster
Zeit schlieflich ein reger Autobus-
verkehr [iir den Anschluff an das
Eisenbahnnetz (ab  Gertjanosch)
bzw. zur Arbeitsstdtte sorgte.

So kam es also, dafi der damals
Jhiesige® Graf Csekonics sich um
diese Verkehrseinrichtung bewarb
(n. Paul Marin: ,Csekonics inter-
venierte und iiberldft Terrain fiir
die Bahnlinie unentgeltlich an
STEG“). Er hatte ein leicht zu ge-
winnendes Spiel, zumal seine Do-
mdne nicht weniger als 40.000 Joch
Felder umfapt und sich von Hatz-
feld bis Grofibetschkerek erstreckte.

Die vordem erwdhnte Bahnstrecie
wurde am 2. September dem Ver-
kehr iibergeben. Sie hatte nicht nur
filr Hatzfeld, sondern auch fir die
anderen auf der Wegstrecke nach
Temeswar liegenden Ortschaften
eine merkliche Rolle gespielt. Uber-
haupt waren es die Gertjanoscher,
die sich mit dieser Verkehrs-
maoglichkeit schon wvon aller An-
fang rithmten. So schrieb ein Chro-
nist mit lokalpatriotischem Eifer:
,Die Eisenbahn hatte fiir die Ge-
meinde. cine grofie wirtschaftliche
Bedeutung. Wir wurden Mittel-
punkt fiir die ganze Umgebung,
denn die anderen Bahnlinien Hatz-
feld-Pardany und Temeswar-Grop-
kikinda wurden erst am 16. Dezem-
ber 1896 erdffnet. Infolgedessen
war sowohl der Giiter- wie auch
Personenverkehr sehr rege..”

In der Tat, Hatzfeld hatte um
diese Zeit (also zu Beginn der zwei-
ten Hdlfte des vergangenen Jahr-
hunderts) mit seinem relativ klei-
nen Stationsbetrieb kaum gréfere
Bedeutung im  Eisenbahnverkehr
als andere Dérfer der Umgebung.
Das sollte sich aber recht bald dn-
dern, weil doch beginnend mit dem
achten Jahrzehnt, neben dem um-
fangreichen Feudalbetrieb des Gra-
fen, der gewif gréfere Mengen
landwirtschaftlicher Produkte fiir
die aufkommenden wund aufstre-
benden Grofstddte bzw. die Metro-
pole lieferte, auch die Industrie ih-
ren Anfang nahm. So wurde der
erste Ringziegelofen gebaut, dann
andere Ziegeleien, die erste Dampf-
miithle und andere Miihlen, die
Hut-, die Kamm- und Knopffabrik
und andere Fabriken reckten ihre
Schlote zum blauen Himmel. Mit
dieser wirtschaftlichen Ausweitung
sollte auch das Transportwesen an
Umfang und Bedeutung gewinnen.
Es wurden mnoch neue Bahnlinien
nach Hatzfeld gelegt; ab Pardany,
Grofibetschkerekk und  schliefilich
kam auch noch Lowrin dazu. So
kam es auch, daff man sich fiir den
Bau eines neuen, des grofen Bahn-

gebdudes und die Erweiterung des
Bahnhofs (um die Jahrhundertwen-
de) enischlofi. Es wurde unweit (an
die 40—>50 Schritt) vom alten Sta-
tionsgebdude erbaut, an dessen
Stelle heute ein kleiner Wasserturm
steht. In dessen Baukérper wurde
eine Eisenstange " als Erinnerungs-
zeichen eingelegt.

Das mneue Stationsgebdude, also
das jetzige, die ,Grofe Bahn®, ent-
spricht jenem Bautyp, wie mapn ihn
bei einer Eisenbahnfahrt durch un-
ser Land, hauptsdchlich im Banat,
noch sehen kann. Es ist ein zwerch-



gestelltes Einstockgebdude in Roh-
segeln, also aus gelben unverputz-
ton Brennziegeln ausgefiihrt, dessen
mittlerer Hauptteil leicht hervor-
sgpringt und von zwei symmetrisch
mgesetzten, turmartig nach oben
gezogenen Vorbauten flankiert
vird. Uber diesem mittleren Fas-
sadenteil, der nahezu ein Drittel
der Vorderfront des Gebdudes ein-
pimmt, baut sich ein ziemlich breit
mngelegtes Zeltdach mit abgeflach-
fem Oberteil auf, wdhrend der
iibrige etwas zuriickgezogene
7werchbau von einem Satteldach
iiberdeckt —wird. Diese typische
Bahnhofsarchitektur verletht dem
Gebdude ein massiveres Aussehen,
obzwar noch ein niederes Hduschen
(im angeglichenen Baustil) an der
rechten  Giebelseite angeschlossen
ist. Mit dieser Gassenfront sieht
das Gebdude die ,Florianistrafe
bis zur Stadtmitte hinab.

An der anderen Ldngsfront, der
dem Schienengeldnde zugekehrten
Seite, gibt es einen aus gufeisernen
Siulenstiitzen ausgefiihrten ,Peron®,

dessen Hdngedach aus Weifiblech
einen langen und gerdumigen offe-
nen Gangraum iiberdeckt.

Obzwar der Eisenbahnverkehr
schon mahezu ein halbes Jahrhun-
dert von und nach Hatzfeld verlief,
kam es erst im Jahre 1900 zu dem
ziemlich aufwendigen Bau, fir den
70.000 fl. verwendet wurden. Hinzu
kam noch die Erweiterung des

Bahnhofs, was moch  weitere
200.000 fl. kosten sollte.
Am 1. November des gleichen

Jahres wurde der meue Bahnhof
dem Verkehr iibergeben. Die Zeit-
genossen lobten ihn als einen ,Mo-
numentalbau, auf den Szombolya
stolz sein kann und der jeder gré-
Beren Stadt zur Ehre gereichen
kénnte“. Und mnoch ein weiteres
Ereignis nahm die volle Aufmerk-
samkeit und Begeisterung der Leute
in Anspruch. Namlich die neuartige
Beleuchtung, die den ganzen Bahn-
hof samt seinen Geleisen, begin-
nend mit der anbrechenden Dun-
kelheit inp vollem Lichterschein er-
strahlen lief: ,Auch die luxuridse
Einrichtung und brillante Beleuch-
tung desselben mit Acetylengas ist
hochst elegant®. Dieser ,eleganten®
Beleuchtung folgte bei uns aber
schon recht bald die -elektrische,
weil doch unsere Ortschaft schon
im Jahre 1909 ihr eigenes Elektri-
zitdtswerk haben sollte. Und noch

etwas sei erwdhnt, mdmlich: ,Der
erste Zug, der im neuen Bahnhof
anhielt, war der um 4 Uhr 16 Mi-
nuten Frith fdllige Budapest-Or-
schowarer Personenzug Nr. 710.¢
Der Bau der neuen, der ersten
Eisenbahnlinie, die an den Nord-
rand des grofen Dorfes zu liegen
kam, brachte fiir die Einwohner
und vor allem die Gemeindevdter
weitere Probleme mit Ssich, deren
Loésung nicht gerade leicht war,

Bahnhof mit Park und Denkmal (Hatzfeld zu Beginn des 20. Jahrhun-
derts; nach einer alten Illustration)

aber dennoch ausgefiihrt werden
mufte. Ndmlich, an jener Stelle,
wo heute das von Maklura-, Gledit-

schia- und Ligusterstrduchern ¢ge-
sGumte Asphaltband der breiten
und langen Republicii-Strafie

schnurgerade auf den  grofen
Bahnhof zuhdlt und sich vor die-
sem zu einem kleinen Platz mit
eingelegter Griinfldche ausbreitet,
lag fruher der Gemeindefriedhof
und ein Kalvarienberg aufgetiirmt.
So mufte man in weitem Bogen
oder auf schmalen fufgetretenen
Pfaden an den vielen Grabstdtten
vorbei, um zum ,clten“ Bahnhof
zu gelangen. Der Friedhof wurde
im Jahre 1899 ,kassiert® — die Ex-
humierung und Uberfithrung fand
am 27. Mai bzw. am 10. November

statt — und der Kalvarienberg,
.eine herrliche Zierde der Gemein-
de“, wurde abgetragen, LZweil

er dem direkten Zugang im Wege
stand“.

Nach weiteren fiinf Jahren be-
gann man auf Betreiben einiger
beherzter Mdnner auf dem nun
freien Geldnde Bdume, Strducher
und Blumen zu pflanzen bzw. ein
Denkmal auf einem breiten Mar-
morsockel zu errichten (1904). So
heift es unter anderem in einem

Bericht: Uber Anregung des Orts-
richters Mathias Kolbusz jun. und
des Gemeinderates hat die Gemein-
dereprdsentanz in ihrer auferor-
dentlichen Generalversammlung am
4. Feber (1904) den lobl. Beschlufl
erbracht, auf dem alten Friedhofs-
platz vor dem Staatsbahnhofe einen
schénen Park anzulegen, welches
Projekt sogleich in die Wirklichkeit
umgesetzt wurde“. Dieser relativ
junge Park wurde nach ungefihr
15 Jahren wieder aufgelassen und
parzelliert, so daf einige Hduser
errichtet wurden bzw. andere Fld-
chen als Lagerpldtze Verwendung
fanden. Gegenwdrtig entstehen auf
dem mnoch freien Baugrund Wohn-
blocks, wum dem Bahnhofsviertel
unserer Stadt ein entsprechendes
und gefilliges Geprdge zu verlei-
hen, was allerdings den ,Bauher-
ren® nicht immer restlos gelingt,
weil die dsthetische Gestaltung der
Hduserfronten und neuen Gassen
noch zu wiinschen iibrig ldft. Dar-
auf sollte man insbesondere achten,
weil doch diese Zone am Anfang,
d.h. am Eingang in die Stadt liegt.

(Fortsetzung folgt)

Karl-Hans Gross
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